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Введение

Что такое SEQUENT FASTNESS
SEQUENT FASTNESS  - это новая система последовательного фазового впрыска газовой фазы BRC, предназначенная для метана.
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Основываясь на консолидированной структуре SEQUENT, она включает важные нововведения, плод опыта и недавних экспериментов BRC с целью сделать систему еще более прочной, легкой при установке и в состоянии разрешить также более проблематичные ситуации.

Нововведения и модификации включают:

- компоненты системы (редуктор, датчики и т.д.)

- программное обеспечение и контроль двигателя (новые стратегии).

Как элементы системы, так и программы продуманы для максимальной простоты использования.

1. Главные нововведения SEQUENT FASTNESS
1.1  Компоненты
1.1.1 Редуктор давления “ZENITH”
Это новый редуктор для метанового оборудования c важными нововведениями и улучшениями относительно прошлого, из которых отметим следующее:

· Поворотный патрубок, объединенный с фильтром высокой эффективности.

· Первая ступень редукции с рычагом.

· Предохранительный клапан на первой ступени.

· Вторая ступень редукции с прямым соединением.

· Циркуляции воды в алюминиевых трубках (без прокладок).

· Датчик температуры воды смонтирован на редукторе (без регулировки).

-
Крепление посредством двух отверстий М6.

· Система компенсации давления регулируемая в зависимости от расхода.

· Соединение на выходе резинодержателями  для труб 12х19.
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Рис.1.1.1.1
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 Рис.1.1.1.2
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 Рис.1.1.1.3

Преимуществами являются более точная и более устойчивая регулировка, меньшее время срабатывания механизма, возможность питать более мощные машины (наравне с инжекторами и регулировкой на основе дельта-().

Что касается установки этого компонента и указаний относительно питаемых мощностей, смотрите руководство Sequent 2/3 “TIPOLOGIE DI INSTALLAZIONE”, код ТА010976А.

Возможна его загрузка  с сайта www.brc.it, раздел “Istruzioni e Manuali”.

1.1.2  Новая система датчиков
Система SEQUENT FASTNESS приняла на вооружение новую систему датчиков, основанную на датчиках давления и температуры небольших размеров и со встроенным соединителем. Такими датчиками производится более точное считывание физических параметров,  работы двигателя, с последующим улучшением работы системы.

Это следующие датчики:

· Датчик давления и температуры газа: находится в рейке (rail) инжекторов и может с точностью считывать значения температуры и давления газа в той точке, где он работает. Положение в рейке позволяет легкую установку без необходимости искать для него подходящее положение в моторном отсеке.
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· Датчик МАР со встроенным соединителем: это датчик небольших размеров и веса, пригодный как для двигателей без наддува, так  и с турбонаддувом. Его нетрудно разместить благодаря небольшим размерам и весу. Крепится к кузову.
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· Датчик температуры охладительной жидкости: устанавливается в корпусе редуктора давления ZENITH. Позволяет производить переключение бензин/газ как только возникают необходимые условия. 
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1.1.3  Проводка для  метана
Позволяет проводить быстрое подключение всех датчиков и исполнительных механизмов к блоку управления, с минимальной потребностью в пайке. Не требуется вспомогательной проводки для подключения  сигналов, используемых для контроля двигателя. Цвета вблизи соединителей датчиков позволяют различать их и правильно подсоединять:

· датчик с желтым соединителем подключается к желтому штекеру проводки (Температура газа),

· датчик с серым соединителем подключается к серому соединителю проводки (МАР),

· датчик с черным соединителем подключается к черному соединителю проводки (Температура охлаждающей жидкости),

Проводка снабжена 5-ти полюсным штекером, к которому можно подключить адаптер для подсоединения звукового колеса (провода используются также для внешних вариаторов  опережения зажигания).

2  ПРОГРАММИРОВАНИЕ

2.1 Типы программных файлов
Процедура программирования блока управления FLY SF основывается на загрузке трех типов файлов:

1. File.S19

2. File.FSN

3. File.ARR
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Рисунок 2.1.1  - Исходная страница

Комментарии к рисунку:

ВЕРСИЯ 3.00 Beta
ESCI - ВЫХОД
PROGRAMMAZIONE – ПРОГРАММИРОВАНИЕ 

MESSA A PUNTO - ОТЛАДКА                                                       
DIAGNOSTICA -  ДИАГНОСТИКА                               
UTILITA’ - УТИЛИТЫ
В то время как файл  .S19 – это настоящая программа, которая заставляет работать командный блок и остается таковой также для очень различающихся между собой автомобилей, два файла .FSN и .ARR содержат калибровочные данные отдельного автомобиля, и, следовательно, отличаются от случая к случаю. Именно эти два последних файла сохранятся в архиве программы и могут использоваться снова, когда установка идет на автомобилях подобных тем, что уже были.

2.2  Персонализированное направляемое программирование
Рассмотрим кратко, как проходит новая направляемая персонализированная процедура программирования. Сразу обращает на себя внимание наличие окон необходимых для калибровки сигналов числа оборотов, TPS и lambda
. Это позволяет использовать некоторые новые инструменты отладки которые, мы рассмотрим позднее.

Персонализированная процедура
Начало процедуры

↓

Исходные установки

(шаг 1)

↓

Калибровка оборудования и инжекторов

(шаг 2)

↓

Калибровка оборотов

(шаг 3)

↓

Калибровка sonda lambda
(шаг 4)

↓

Калибровка TPS
(шаг 5)

↓

Сохранение файлов FSN и ARR
(шаг 6)

↓

Автоматическое отображение данных

(шаг 7)

↓

Сохранение FSN и ARR в архиве

(шаг 8)

↓

Сообщение об окончании процедуры

(шаг 9)

Рис. 2.2.1  Шаги индивидуализированной процедуры

Большинство шагов процедуры совпадают с аналогичными шагами  и хорошо известны по стандартной версии SEQUENT, SEQUENT FAST и SEQUENT 24, поэтому не будут обсуждаться в этой главе. В некоторых  случаях, напротив, имеются некоторые отличия, которые следует отметить в следующих параграфах.

Существенные отличия и новые подходы к процессу отладки являются предметом следующей главы “Отладка”.

2.2.1 Исходные установки (шаг 1/9)
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Рисунок 2.2.1.1 -  Шаг 1/9

Комментарии к рисунку:

ПРОЦЕДУРА  ШАГ 1 ИЗ 9

MOTORE: SPENTO - ДВИГАТЕЛЬ: ВЫКЛЮЧЕН                                                            

COMMUTATORE: BENZINA - ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ:БЕНЗИН
CONTATTO CHIAVE: INSERITO - КОНТАКТ КЛЮЧ: ВСТАВЛЕН                                                     VEICOLO: FERMO - АВТОМОБИЛЬ: СТОИТ
TIPO IMPLANTO - ТИП ОБОРУДОВАНИЯ

METANO - МЕТАНОВЫЙ

ALTRO - ДРУГОЕ

ВНИМАНИЕ: ПРОЦЕДУРА ПРОГРАММИРОВАНИЯ ПРИВЕДЕТ К ТОМУ, ЧТО ВСЕ ПАРАМЕТРЫ, ИМЕЮЩИЕСЯ ДО ЭТОГО В БЛОКЕ УПРАВЛЕНИЯ БУДУТ УТРАЧЕНЫ

ESCI - ВЫХОД



INVIA - ЗАПУСК
Как видно из предыдущего рисунка, эта страница не предлагает никакого выбора и обычно достаточно нажать кнопку “INVIA” (ПУСК) для продолжения. Нажав кнопку “ALTRO” (“ДРУГОЕ”) возможно выбрать программирование блока управления с помощью особого, а не стандартного программного обеспечения.

2.2.2 Калибровка оборудования и инжекторов (шаг 2/9)
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Рисунок 2.2.1.2 -  Шаг 2/9
КАЛИБРОВКА ОБОРУДОВАНИЯ И ИНЖЕКТОРОВ  ШАГ 2 ИЗ 9

Комментарии к рисунку:

MOTORE: SPENTO - ДВИГАТЕЛЬ:ВЫКЛЮЧЕН
COMMUTATOR:BENZINA - ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ:БЕНЗИН 

CONTATTO CHIAVE: INSERITО - КОНТАКТ  КЛЮЧ: ВСТАВЛЕН 

VEICOLO:FERMO - АВТОМОБИЛЬ:СТОИТ 
IMPLANTO - ОБОРУДОВАНИЕ   

IMPLANTO: METANO - ОБОРУДОВАНИЕ:МЕТАНОВОЕ

ALTRO:ДРУГОЕ











MOTORE ASPIRATO - ДВИГАТЕЛЬ: БЕЗ НАДДУВА                                         

INIEZIONE SEQUENZIALE - ВПРЫСК: ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНЫЙ

N. CILINDRI - ЧИСЛО ЦИЛИНДРОВ :  4

TIPO INNIETORE: BRC INO3 Max Type (Orange) - ТИП ИНЖЕКТОРА:BRC INO3 Max Type (Orange)   

ALTRO:ДРУГОЕ











CILINDRATA:1800 - РАБОЧИЙ ОБЪЕМ ДВИГАТЕЛЯ:1800

INDIETRO - НАЗАД

ESCI - ВЫХОД



INVIA - ЗАПУСК

Во время второго шага выбираются некоторые характеристики оборудования. Обращаем внимание на рабочий объем двигателя (CILINDRATA).

Нажимая кнопку “ALTRO” (ДРУГОЕ) в строке установок двигателя, можно выбрать минимальные и максимальные значения некоторых параметров, таких как обороты, MAP и TPS (смотри следующий рисунок). 

КАЛИБРОВКА ОБОРУДОВАНИЯ И ИНЖЕКТОРОВ  ШАГ 2 ИЗ 9
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Рисунок 2.2.1.2 -  Шаг 2/9 – Altro (1) (Другое)

Комментарии к рисунку:

MOTORE: SPENTO - ДВИГАТЕЛЬ: ВЫКЛЮЧЕН                     
COMMUTATORE: BENZINA - ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ:БЕНЗИН
CONTATTO: INSERITO - КОНТАКТ КЛЮЧ : ВСТАВЛЕН                        

VEICOLO: FERMO - АВТОМОБИЛЬ : СТОИТ

IMPLANTO - ОБОРУДОВАНИЕ   

IMPLANTO:METANO - ОБОРУДОВАНИЕ:МЕТАНОВОЕ

LIMITI - ПРЕДЕЛЫ

MOTORE ASPIRATO - ДВИГАТЕЛЬ: БЕЗ НАДДУВА                                         

ALTRO:ДРУГОЕ











Giri Min -  Обороты Min         

Giri Max - Обороты Max                 

INIEZIONE SEQUENZIALE - ВПРЫСК: ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНЫЙ

N. CILINDRI - ЧИСЛО ЦИЛИНДРОВ :  4

TIPO INNIETORE: BRC INO3 Max Type (Orange) - ТИП ИНЖЕКТОРА:BRC INO3 Max Type (Orange)   

CILINDRATA:1800 - РАБОЧИЙ ОБЪЕМ ДВИГАТЕЛЯ:1800

ANNULLA- ОТМЕНИТЬ             

INDIETRO - НАЗАД

ESCI - ВЫХОД



INVIA - ЗАПУСК

С помощью второй клавиши “ALTRO” (ДРУГОЕ) получаем доступ к параметрам инжекторов:

· Abil.risc inj5: данный выбор подготавливает  нагрев газовых инжекторов во время работы на бензине до первого переключения на газ.

· TON risc inj: это длительность в миллисекундах импульса нагрева газовых инжекторов, описанного выше.

· Soglia risc inj: это температура в градусах Цельсия ниже которой активируется нагрев инжекторов.

· Rit.iniettata gas: этот параметр устанавливает время задержки в миллисекундах, которая происходит с момента открытия бензинового инжектора до соответствующего газового инжектора. Время, введенное в это поле добавляется к тому, что уже рассчитано блоком управления для более точного дозирования.
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Рисунок 2.2.1.3 -  Шаг 2/9 – Altro (2) (Другое)

Комментарии к рисунку:

КАЛИБРОВКА ОБОРУДОВАНИЯ И ИНЖЕКТОРОВ  ШАГ 2 ИЗ 9

MOTORE: SPENTO - ДВИГАТЕЛЬ: ВЫКЛЮЧЕН                     

COMMUTATORE: BENZINA - ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ:БЕНЗИН

CONTATTO: INSERITO - КОНТАКТ КЛЮЧ : ВСТАВЛЕН                        

VEICOLO: FERMO - АВТОМОБИЛЬ : СТОИТ

IMPLANTO - ОБОРУДОВАНИЕ   

IMPLANTO:METANO - ОБОРУДОВАНИЕ:МЕТАНОВОЕ

PARAMETRI INNIETTORE - ПАРАМЕТРЫ ИНЖЕКТОРОВ

MOTORE ASPIRATO - ДВИГАТЕЛЬ: БЕЗ НАДДУВА                                         

INIEZIONE SEQUENZIALE - ВПРЫСК: ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНЫЙ

N. CILINDRI - ЧИСЛО ЦИЛИНДРОВ :  4

TIPO INNIETORE: BRC INO3 Max Type (Orange) - ТИП ИНЖЕКТОРА:BRC INO3 Max Type (Orange)   

CILINDRATA:1800 - РАБОЧИЙ ОБЪЕМ ДВИГАТЕЛЯ:1800

ANNULLA- ОТМЕНИТЬ             

INDIETRO - НАЗАД

ESCI - ВЫХОД



INVIA - ЗАПУСК

2.2.3  Калибровка оборотов (шаг 3/9)
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РИС. 2.2.3.1 - КАЛИБРОВКА ОБОРОТОВ  ШАГ 3 ИЗ 9

Комментарии к рисунку:

MOTORE: SPENTO - ДВИГАТЕЛЬ: ВЫКЛЮЧЕН                     

COMMUTATORE: BENZINA - ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ:БЕНЗИН

CONTATTO: INSERITO - КОНТАКТ КЛЮЧ : ВСТАВЛЕН                        

VEICOLO: FERMO - АВТОМОБИЛЬ : СТОИТ

GIRI - ОБОРОТЫ                                
INJ – ИНЖ.

SEGNALE:GIRI - СИГНАЛ ОБОРОТОВ
SEGNALE DISABILITATO – Сигнал отключен

SEGNALE ABILITATO - Сигнал включен 







TIPO DI INIEZIONNE - Тип впрыска


SEQUENZIALE - ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНЫЙ

SEMI SEQUENZIALE - ПОЛУПОСЛЕДОВАТЕЛЬНЫЙ



CALIBRAZIONE - КАЛИБРОВКА
MANTENERE IL MOTORE ACCESO AL MINIMO A BENZINA - ПОДДЕРЖИВАТЬ ДВИГАТЕЛЬ ВКЛЮЧЕННЫМ В МИНИМАЛЬНОМ РЕЖИМЕ НА БЕНЗИНЕ
ANNULLA- ОТМЕНИТЬ             

INDIETRO - НАЗАД

ESCI - ВЫХОД



INVIA - ЗАПУСК

Рисунок 2.2.3.1 -  Шаг 3/9

Отмечаем визуализацию времени впрыска всех бензиновых инжекторов (4 в данном случае). Это позволяет, например, легко обнаружить неправильное считывание одного из входов бензиновых инжекторов электронным контрольным устройством.

На следующем рисунке видны параметры доступные через клавишу “ALTRO” (ДРУГОЕ). Их детальное описание выходит за рамки данного руководства, но важно знать, что их можно менять, следуя указаниям техников BRC, чтобы разрешить особые проблемы, связанные со считыванием оборотов и временем впрыска бензина.
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Рисунок 2.2.3.2 -  Шаг 3/9 – клавиша “ALTRO” (ДРУГОЕ)
Комментарии к рисунку:

КАЛИБРОВКА ОБОРОТОВ  ШАГ 3 ИЗ 9

MOTORE: SPENTO - ДВИГАТЕЛЬ: ВЫКЛЮЧЕН                     

COMMUTATORE: BENZINA - ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ:БЕНЗИН

CONTATTO: INSERITO - КОНТАКТ КЛЮЧ : ВСТАВЛЕН                        

VEICOLO: FERMO - АВТОМОБИЛЬ : СТОИТ

GIRI - ОБОРОТЫ                                
INJ – ИНЖ.

SEGNALE:GIRI - СИГНАЛ ОБОРОТОВ
SEGNALE DISABILITATO – Сигнал отключен
SEGNALE ABILITATO - Сигнал включен 







TIPO DI INIEZIONNE - Тип впрыска



SEQUENZIALE - ПОСЛЕДОВАТЕЛЬНЫЙ


SEMI SEQUENZIALE - ПОЛУПОСЛЕДОВАТЕЛЬНЫЙ



CALIBRAZIONE - КАЛИБРОВКА

ANNULLA- ОТМЕНИТЬ             

INDIETRO - НАЗАД

ESCI - ВЫХОД



INVIA - ЗАПУСК

3        ОТЛАДКА

В этой главе будет показана разница между SEQUENT FASTNESS и предыдущими версиями SEQUENT standard, SEQUENT FAST и SEQUENT 24, уделяя особое внимание описанию нового подхода к программному обеспечению и контролю двигателя новой системы. На следующем рисунке изображена главная страница отладки.
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Рисунок 3.1  Отладка

Комментарии к рисунку:

TABELLA ARRICCHIMENTO - ТАБЛИЦА ОБОГАЩЕНИЯ

ANTICIPI - ОПЕРЕЖЕНИЕ
AUTOMAPPATURA - АВТОМАТИЧЕСКОЕ ОТОБРАЖЕНИЕ

AFFINAMENTO MAPPA - УТОЧНЕНИЕ

TRANSITORI E RILASCI- ПЕРЕХОДЫ И ОТПУСКАНИЕ 

COMMUTAZIONE – ПЕРЕКЛЮЧЕНИЕ

GIRI - ОБОРОТЫ                                
CALIBRAZIONE LIVELLO - КАЛИБРОВКА УРОВНЯ
TIPO IMPIANTO – ТИП ОБОРУДОВАНИЯ

ESCI - ВЫХОД

PROGRAMMAZIONE - ПРОГРАММИРОВАНИЕ

MESSA A PUNTO - ОТЛАДКА                                  

DIAGNOSTICA - ДИАГНОСТИКА                

UTILITA’ - УТИЛИТЫ

3.1 Таблица обогащения

Эта стратегия действует только если включены сигналы оборотов и TPS. Как увидим, подключение sonda lambda расширяет возможности использования.

Позволяет модифицировать обогащение в каждой точке работы на газе посредством таблицы зависимости оборотов и TPS, как демонстрируется на следующем рисунке, в которой обороты располагаются слева (по вертикальной оси), а TPS вверху (по горизонтальной оси).

Напомним, что это не может и не должно заменить уточнение данных. Действительно, сделать значения более обедненными посредством уточнения данных с целью добиться более бедных полных нагрузок – это ошибочная процедура, которая ведет к обедненным значениям в области замкнутого цикла (closed loop), с последующей возможностью загорания сигнала аварии двигателя. Подходящим инструментом для обеднения в этих точках, где возможно слишком обогащенная смесь провоцирует  сбои, - это  именно таблица обогащения.

На рисунке, который демонстрирует карту состояния видно как можно указывать ячейку за ячейкой если в этих условиях контроль двигателя работает в замкнутом цикле (положение 4, зеленые ячейки), открытом цикле (положение 5, красные ячейки) или это положение не определяется априори (положение 7, желтая ячейка). В этом последнем случае (применять с особой осторожностью) стратегия FASTNESS будет попытаться понять в каждом случае каково это состояние на основании поведения сигнала lambda. Чтобы использовать это особенное состояние, следовательно, необходимо, чтобы зонд был обычным зондом  под напряжением и чтобы он был подготовлен и отрегулирован в программе.
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Рисунок 3.1.1  Таблица обогащения – Карта состояния

Комментарии к рисунку:

ТАБЛИЦА ОБОГАЩЕНИЯ

ДВИГАТЕЛЬ: ВКЛЮЧЕН                         

ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ :БЕЗРАЗЛИЧНО

КОНТАКТ КЛЮЧ: ВСТАВЛЕН                        

АВТОМОБИЛЬ: БЕЗРАЗЛИЧНО

ОБОРОТЫ:802  

Обогащение %: 0,0             

Отменяет последний набор

ДРУГОЕ

ОБОГАЩЕНИЕ






СОСТОЯНИЕ

4: закрытый цикл,  5 : открытый цикл,  7   :  неопределено

ESCI - ВЫХОД



После того как определены и обозначены состояния ячеек можно вводить значения обогащения (положительные) или обеднения (отрицательные) в процентах, в каждую ячейку. Напоминаем, что выделяя область можно менять значение всей области и что клавиша пробела клавиатуры стирает значения выделенных ячеек.

На нижнем рисунке видно как выглядит таблица обогащения. Только красные и возможно желтые ячейки будут иметь значения, поэтому надо точно выделить зону открытого цикла (open loop) до того как вводить в ячейки значения (обычно отрицательные).
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Рисунок 3.1.2  Таблица обогащения – Значения обогащения

Комментарии к рисунку:

ТАБЛИЦА ОБОГАЩЕНИЯ

ДВИГАТЕЛЬ: ВКЛЮЧЕН                     

ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ:БЕЗРАЗЛИЧНО

КОНТАКТ КЛЮЧ : ВСТАВЛЕН                    

АВТОМОБИЛЬ: БЕЗРАЗЛИЧНО

ОБОРОТЫ:789 

Обогащение %: 0,0             

Отменяет последний набор

ДРУГОЕ

ОБОГАЩЕНИЕ






СОСТОЯНИЕ

ВЫХОД

Посредством кнопки “ALTRO” (ДРУГОЕ) возможно отобразить некоторые параметры которые в отдельных ситуациях полезно держать под контролем, как показано на следующем рисунке.
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Рисунок 3.1.2  Таблица обогащения – Клавиша altro
Комментарии к рисунку:

ТАБЛИЦА ОБОГАЩЕНИЯ

ДВИГАТЕЛЬ: ВКЛЮЧЕН                     

ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ:БЕЗРАЗЛИЧНО

КОНТАКТ КЛЮЧ: ВСТАВЛЕН                    

АВТОМОБИЛЬ: БЕЗРАЗЛИЧНО

ОБОРОТЫ:810  

Обогащение %: 0,0            

 Отменяет последний набор

ДРУГОЕ

Состоян. питан. :  233

ВЫХОД

3.2  Переходы и отпускание
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Рисунок 3.2.1  Переходы

Комментарии к рисунку:

ДВИГАТЕЛЬ: ВКЛЮЧЕН                     

ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ:ГАЗ

КОНТАКТ КЛЮЧ: ВСТАВЛЕН                    

АВТОМОБИЛЬ: В ДВИЖЕНИИ

TRANSITORI-ПЕРЕХОДЫ





RILASCI-ОТПУСКАНИЕ

RITORNO AL  MINIMO - ВОЗВРАТ К МИНИМАЛЬНОМУ РЕЖИМУ
Порог входа

Изменение % расхода при переходе

Порог выхода:   -900                                  

Изменение % :  0

Кол-во впрысков при поддержании:      10

Кол-во впрысков при отходе              :      10                                  

DISABILITA TRANSITORI - ОТКЛЮЧЕНИЕ ПЕРЕХОДОВ

MEMORIZZA - СОХРАНИТЬ

RIPRISTINA - 
ВОССТАНОВИТЬ                                                   

ВЫХОД 

Переходы не слишком отличаются от уже известных. Стоит отметить, что время поддерживания выражается в количестве впрысков (или время-цикл), а не в миллисекундах. Также и значение фильтра TPSFH рассчитывается по-другому, с тем, чтобы достичь большей точности при других режимах, поэтому числа, которые следует вводить в строку порога ввода transitory будут немного отличаться от тех, к которым мы привыкли.

ПРИМЕЧАНИЕ:
Время-цикл, в случае последовательного фазового впрыска можно рассчитать по формуле Tцикла = 120/RPM, где RPM представляет режим вращения двигателя в оборотах в минуту. В случае полу последовательного впрыска, такое время уменьшается в два раза.

Ниже дана таблица, в которой приводится время в зависимости от числа оборотов.

[image: image20.png]Regime Rotazione fn [rpm]| 500 [1000|1500 2000(2500|3000 |3500|4000| 4500 5000 5500 6000| 6500|7000

Tempo ciclo Ts] [0.240[0,120/0,080{0,060{0,048{0,040{0,0340,030(0,027 0,02410,02200,020/0,0180,017]




Режим Вращения         n [об. в мин. (rpm)]

Время цикл                   Т [c]
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Рисунок 3.2.2

Комментарии к рисунку:

ДВИГАТЕЛЬ: ВКЛЮЧЕН                     

ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ:ГАЗ

КОНТАКТ КЛЮЧ: ВСТАВЛЕН                   

АВТОМОБИЛЬ: В ДВИЖЕНИИ

TRANSITORI-ПЕРЕХОДЫ





RILASCI-ОТПУСКАНИЕ

RITORNO AL  MINIMO - ВОЗВРАТ К МИНИМАЛЬНОМУ РЕЖИМУ
Порог входа

Изменение %

Порог выхода:   -900                                  

Изменение %: 0

Кол-во впрысков при поддержании: 10

Кол-во впрысков при отходе: 10                                  

ОТКЛЮЧЕНИЕ

MEMORIZZA - СОХРАНИТЬ

RIPRISTINA - 
ВОССТАНОВИТЬ                                                   

ВЫХОД 

Совершенно новой, напротив, является стратегия возвращения к минимальному режиму, показанная  на следующем рисунке, которая служит для того, чтобы избежать отключений при возвращении к минимуму.

Иногда этого можно избежать путем обеднения смеси когда отмечается быстрое снижение оборотов, а в других случаях применяя уже известные стратегии как переключение на бензин при минимальном режиме или при отключении.

3.2.1  Переключение на бензин при режиме минимальной нагрузки

*  Порог числа оборотов для переключения газ-бензин: если обороты снижаются ниже этого предела, происходит обратное переключение на бензин.

*  Порог числа оборотов для переключения бензин-газ: если произошло переключение в результате проведения данной стратегии и обороты возрастают выше этого предела, происходит обратное переключение на газ. Очевидно, что это значение должно быть больше чем предыдущее.

*  Максимальное время нахождения на бензине: даже если обороты остаются низкими и не превышают величину, указанную в предыдущем пункте, обратное переключение на газ происходит через интервал времени в секундах, заданный в этой ячейке.

3.2.2  Переключение на бензин при отключении
*  Порог оборотов для переключения: если во время отключения обороты снижаются ниже значения, заданного в этой ячейке, происходит обратное переключение на бензин.

*  Количество впрысков на бензине: позволяет регулировать продолжительность нахождения на бензине. При вводе значения, например 3, первый цилиндр произведет три впрыска на бензине до того как произойдет обратное переключение на газ, то же проделает второй и так далее до последнего цилиндра. Общая продолжительность таким образом будет зависеть от заданного значения и от числа цилиндров.
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Рисунок 3.2.3  Возвращение к минимальному режиму.

Комментарии к рисунку:

ДВИГАТЕЛЬ: ВКЛЮЧЕН                    

ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ:ГАЗ

КОНТАКТ КЛЮЧ: ВСТАВЛЕН                    

АВТОМОБИЛЬ: В ДВИЖЕНИИ

TRANSITORI-ПЕРЕХОДЫ





RILASCI-ОТПУСКАНИЕ

RITORNO AL  MINIMO - ВОЗВРАТ К МИНИМАЛЬНОМУ РЕЖИМУ
Порог оборотов перекл. газ-бензин : 0



Коррекция расхода : -12%

Порог оборотов перекл. бензин-газ  : 0



Время поддержания стратегии: 550мс

Максимальное время на бензине : 10.0с



Изменение %

ПЕРЕКЛЮЧЕНИЕ НА БЕНЗИН ПРИ ОТКЛЮЧЕНИИ

Макс. порог оборотов для перекл.: 0

N  впрысков на бензине:1

Состояние стратегии  :    НЕ АКТИВИРОВАНО

ОТКЛЮЧЕНИЕ

MEMORIZZA - СОХРАНИТЬ

RIPRISTINA - 
ВОССТАНОВИТЬ                                                   

3.2.3 Обеднение смеси при освобождении

Речь идет о новой стратегии, которая действует когда обнаруживается резкое снижение оборотов. Порог входа не зависит от TPS (датчик дроссельной заслонки), а только от режима вращения двигателя.

· Обеднение смеси при отпускании: процент обеднения (если отрицательное значение) применяемый данной стратегией когда обнаружено резкое снижение оборотов.

· Время поддержания стратегии: продолжительность в миллисекундах фазы поддержания стратегии (полное использование обеднения).

· Время выхода из стратегии: длительность в миллисекундах фазы выхода из стратегии (постепенный переход от обедненного состояния к нормальным условиям).

3.3 Переключение
Обращаем ваше внимание на появление в данном окне числа импульсов для каждого инжектора для переключения (в предыдущем программном обеспечении этот параметр демонстрировался только при нажатии клавиши “ALTRO”). Как уже отмечалось, при вводе значения, например 3, первый цилиндр произведет три впрыска на бензине до того как произойдет обратное переключение на газ, то же проделает второй и так далее до последнего цилиндра. Если двигатель 4-х цилиндровый, значит последний цилиндр совершит 12 впрысков до переключения на газ. Отметим, что общая продолжительность переключения бензин-газ будет зависеть кроме заданного значения этого параметра и от числа цилиндров.
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Рисунок 3.3.1 Параметры переключения

Комментарии к рисунку:

КАЛИБРОВКА ПАРАМЕТРОВ ПЕРЕКЛЮЧЕНИЯ

ДВИГАТЕЛЬ: БЕЗРАЗЛИЧНО             

ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ:БЕЗРАЗЛИЧНО

КОНТАКТ КЛЮЧ: ВСТАВЛЕН                    

АВТОМОБИЛЬ: БЕЗРАЗЛИЧНО

ПАРАМЕТРЫ ПЕРЕКЛЮЧЕНИЯ

МАШИНА ХОЛОДНАЯ

Переключение при температуре выше  :     44 ºС

Задержка переключения при запуске    :      60 с

МАШИНА ПРОГРЕТАЯ

Переключение при температуре выше  :     60 ºС

Задержка переключения при запуске    :      5 с

Кол-во импульсов инжектора для перекл.   : 3

ДРУГОЕ

ВЫХОД

4 Загорание сигнальной лампочки из-за неэффективности нейтрализатора отработавших газов
Иногда при работе на метане возникает проблема появления сигнала поломки двигателя, указывается ошибка неэффективности нейтрализатора даже если он действует и хорошо работает на бензине. Эта ошибка вызывается несовершенной работой нейтрализатора с метаном и в результате появляется сигнал низкого значения каталитического дожигания (sonda post-cat), в то время как при работе на бензине оно устойчиво высокое.

Эта проблема во многих случаях может быть разрешена с FASTNESS простым отключением зонда pre-cat (не post-cat) и соединением желтого и синего проводов проводки.

Данная стратегия уже имеет правильные значения введенных ранее параметров и не нуждается в отладке.

Нет необходимости напоминать о том, что если сигнал о неэффективности нейтрализатора происходит на самом деле из-за его плохой работы, эта стратегия не поможет и надо будет его заменить.

� Остается возможным также калибровать эти сигналы с помощью клавиши “Messa a punto” (Отладка) основного окна.
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